MASTER MEDIO AMBIENTE URBANO Y SOSTENIBILIDAD

RESUMEN DE TESINA

INTRODUCCION:

Ante el creciente aumento de pasajeros,
comercio, correos, etc. a raiz de los
juegos olimpicos de 1992; el Aeropuerto
de Barcelona pone en marcha su
proceso de ampliacion, el cual se
aprueba vy cristaliza con el Plan Director
en 1999. Con esta ampliacion el
Aeropuerto de Barcelona pretende
convertirse en unos de los aeropuertos
mas importantes de Europa y puente
principal entre ciudades.

Los proyectos de ampliacion propuestos
en el Plan Director, Son los que se
presentan en la siguiente imagen:

~ Tercera pista

Las principales actuacio

fius acronduticos: Hueva torrede control “Corredor Litoral

La creacion de una tercera pista paralela
a la principal (07L-25R) es una de las
principales acciones. Con esta nueva
pista se espera tener 90
operaciones/hora estando al maximo de
su funcionamiento.

Con esta pista se realizan también
estudios para la nueva configuracion de
vuelos, la cual se pone en
funcionamiento en septiembre del 2004
junto con la 3° pista (07R-25L).

] r(; :; CONFIGURACION OESTE 85% |
Hacia Castelldefel

y Gava
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Y las configuraciones de vuelos para
rutas, despegues y aterrizajes, son las

siguientes:

#PISTA ISR
+PISTA 25L ATERRIZAJES

CONFIGURACION EIA -DIA

sPISTA0TR ATEERIZATES
«PISTA ML

ﬁ | CONFIGURACION ESTE 15% |'

Los niveles sonoros también fueron
analizados en el Estudio de Impacto
Ambiental (EIA), asi se tiene: para la
noche (23 — 7 hrs) 55 dB y para el dia (7
— 23 hrs) 65 dB.

En ambas configuraciones el impacto
hacia las poblaciones de Castelldefels y
Gava es grande es por esto que ambas
poblaciones estuvieron en constantes
protestas hacia AENA y los principales
actores de la aprobacibn de estas
configuraciones.

Estas configuraciones y demas planes de
ampliacion propuestos en el Plan
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Director de 1999, fueron estudiados y
analizados en el Estudio de Impacto
Ambiental y aprobados posteriormente
por la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) en el 2002.

Tras numerosos reclamos y protestas de
la poblacion, en septiembre del 2006 se
aprueba un cambio en las rutas de
despegues y aterrizajes de los aviones,
el cual disminuy6é en alguna medida el
impacto sonoro de los aviones. Esta
nueva configuracion seria provisional,
so6lo hasta el 2008.

Estos cambios son los
siguientes:
Terminal
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Y en configuracién noche continua como
la proyectada.
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seguian sobrevolando gran parte de
Castelldefels playa para hacer el
aterrizaje.

Teniendo un impacto acustico en las
poblaciones de Castelldefels y Gava, la
calidad de vida disminuye y el derecho a
vivir en un lugar tranquilo y sano
desaparece.

Con esta perdida en la calidad de vida,
no sélo la poblacién se ve afectada, sino
gue también la predisposicion de pago
por vivir en estas zonas decae.

OBJETO DEL ESTUDIO:

En este trabajo se ha realizado un
analisis para determinar en que medida
la predisposicion de pago ha variado y
determinar el valor de la ausencia de
ruido en estas zonas de Castelldefels y
Gava.

Necesidad de valoracién econdmica de
bienes ambientales:

El bien ambiental a estudiar es la
ausencia de ruido, o dicho de otra
manera la tranquilidad, que es un bien
publico deseado por todos. La valoracion
econdémica de bhienes ambientales es
necesaria para las politicas de accién de
los principales actores vinculados al
desarrollo sostenible de las ciudades.
Sabiendo el valor de un bien, se sabra
como actuar sobre éste y sobre cualquier

i ?“%'tﬁi%'é;j impacto que lo atafie.

€ saiass

=
s
e sndems > Por tal, se hace necesario realizar un
S i i6 5mi
o estudio sobre la valoracion econémica de
este bien, la ausencia de ruido; ya que
en las actuales politicas de desarrollo del
La poblacion aceptd estos cambios pero aeropuerto se considera
seguian en desacuerdo por los insuficientemente dentro de sus partidas

aterrizajes por la pista 07L ya que el dafio econémico que conlleva el

| CONFIGURACION
PREFERENTE

«PISTA 02 ATERRIZAJES
SPISTAOTL ¥y 0TR.

2 / Arg. Natalia Romero Sanchez



MASTER MEDIO AMBIENTE URBANO Y SOSTENIBILIDAD

RESUMEN DE TESINA

impacto acustico sobre las poblaciones
de Castelldefels y Gava.

EL _METODO DE
CONTINGENTE (MVCQ):

VALORACION

El MVC es el método mas adecuado
para analizar bienes como el estudiado,
ya que la ausencia de ruido, es un bien
gue carece de mercado real.

Tal como menciona este método, para el
estudio de la valoracion de este bien se
realiz6 una encuesta, la cual simula el
mercado supuesto.

O Laencuesta:

La encuesta se aplicé a una poblacién de
509 personas distribuidas de la siguiente
manera:

- Barcelona 20 enc
- Hospitalet de Llobregat 30 enc
- Viladecans 48 enc
- Castelldefels 196 en
- Gava 200 en
- Prat de Llobregat 17 enc

Se realizaron encuestas en puntos
distintos a Castelldefels y Gava para
tener un control en la calidad de las
respuestas. El nimero total de encuestas
se determino tras formula matematica, la
cual nos arrojo un valor de 477
encuestas minimo con u margen de
confianza del 90%.

La encuesta se dividi6 en 4 partes: (EL
FORMATO COMPLETO SE ENCUENTRA AL FINAL DE
ESTE RESUMEN)

1° Conocimiento del encuestado acerca
de la ampliacién, su valoracién (0 — 10)

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
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del ruido en general y el ruido de los
aviones y las molestias que este genera.

2° Sobre las caracteristicas de las
viviendas y su impacto en ellas. Si tienen
aislamiento, tipo, fecha.

3° Sobre la predisposicién de pago. Se
plantea la pregunta de valoracién (la cual
se detalla mas adelante), una pregunta
hipotética sobre el valor de una finca
igual a la del encuestado pero un un
lugar con menos ruido y una pregunta de
revalorizacion de las viviendas si el ruido
volviera a ser como en el 2004. Para esta
pregunta se proponen unos rangos de
valores.

4° Sobre el encuestado, edad, sexo,
estado civil, nivel de estudios.

O La prequnta de Predisposicion de
Pago:

Esta pregunta es la columna vertebral del
MVC, por la cual sabremos cuanto esta
dispuesta la gente a pagar por
beneficiarse de la ausencia de ruido.

El valor se determind tras una encuesta
piloto a 80 personas en las zonas de
Castelldefels y Gava. De esta se
determiné que el valor medio era de 10 €
por la beneficiarse de la reduccion del
ruido.

Teniendo el valor, se redacté6 la pregunta.
Esta se planteo de una manera mixto, es
decir se dan opcion de eleccion pero al
final se deja la pregunta abierta. Se le
pregunta primero si pagaria mas o
menos de 10 € segln la respuesta se
hace la repregunta de si pagaria mas o
menos de 5 o de 15 € segun sea el caso.
Teniendo la eleccién se pregunta cuanto
es lo que pagaria.
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Esta pregunta se plantea a la mitad del
cuestionario, tal y como lo aconseja Pere
Riera y luego de la presentacion de un
escenario en el que se explica el motivo
de este pago y la finalidad de este, es
decir, se explica que el pago seria anual
y por persona y que seria recaudado por
el ayuntamiento, utilizando lo recaudado
para desarrollar proyectos que ayuden a
disminuir el estado actual del ruido en las
zonas.

O Respuestas de protestas y ceros
verdaderos:

Son aquellas que tras hacerles Ia
pregunta de cuanto estarian dispuestos a
pagar por beneficiarse de la reduccion
del ruido, manifiestan no estar de
acuerdo en realizar pago alguno o
porque simplemente el ruido no les
molesta estos seria los llamados ceros
verdaderos.

Desarrollo del Método:

Una vez procesadas las encuestas, se
realizé un proceso de zonificacion para la
correcta y mejor interpretacion de datos.

La zonificacion se determiné a través del
proceso de conglomerado, por el cual se
buscé la distancia mas corta de cada
punto encuestado hacia en punto emisor
de ruido. Tomando como referencia el
despegue y aterrizaje de la configuracién
del EIA y el cambio de configuracion en
el 2006. En el programa Maplinfo se
geocodificaron cada punto donde se
realizaron las encuestas y en el
programa SPSS se determinaron las
zonas como se menciono anteriormente.

Asi se obtuvo el siguiente plano,

CLASIFICACION QCL_1, (tal como lo arroja el
SPSS)

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

Hoan
O 2 am
W 3 (88
O 4 0
B s5sam

=== Huella sonora configuracién EIA

Huella sonora 2006

ZONA | ENCUESTAS MUNICIPIOS
1 17 El Prat de Llobregat
2 170 Viladecans, Gava y Gava Mar
3 88 Castelldefels centro y playa
4 57 Barcelona y Hospitalet
5 177 Castelldefels, Gava y Gava Mar

Para continuar con el analisis, el cual se
dividi6 en 2 partes: Descriptivo y
Estadistico; se procesaron las 509
encuestas depurando las que no estaban
de acuerdo a la realidad. Esto sucedi6
con 17 encuestas en la zona de
Barcelona.

Excluyendo estas encuestas tenemos
ahora una muestra de 492 encuestas.

---------------- ANALISIS DESCRIPTIVO

Se realiz6 un andlisis descriptivo de los
principales apartados desarrollados en la
encuesta.

Las 492 encuestas estan distribuidas por
zonas segun el siguiente grafico,
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ENCUESTAS POR ZONAS
3.46%

ml
i
m3
m4
m5

La mayor parte de las encuestas se
encuentran en las zona 3 y 5
correspondiente a los distritos de
Viladecans, Castelldefels y Gava, siendo
estos también los que mayor impacto
acustico reciben; como se observa en la
tabla siguiente:

Molestia del ruido de los aviones

ZOMAS
e

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Les malesta o ruide de los aviones B No les molesta e ruda de los avioaes

Las zonas 2, 3 y 5 dan un puntaje en el
nivel de molestias de hasta casi 8
puntos. Como se oberva en la tabla
siguiente:

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

COMPARACION ENTRE LA MEDIA DEL NIVEL DE
MOLESTIA DELRUIDO EN GENERALY EL RUIDO
DE LOS AVIONES

10.00

8.00

6.00 +

4.00 ~

MEDIAS

2.00 4

0.00 -

1 2 3 4 5
ZONAS
B MEDIA del nivel de molestiz del ruido en general
® MEDIA de nivel molestia de sonido de avicnes

La zona 3 de castelldefels es la mas
afectada por la contaminacién acustica.

En cuanto al arraigo por vivir en estas
zonas, se observé que en la zona 5
estan mas dispuestos a permanecer en
esta zona pese al ruido actual, ya sea
por los afios de permanencia o porque ya
estan acostumbrados al nivel de ruido,
pero si estarian dispuestos a cambiar de
residencia si el ruido aumentase.

COMPARACION ENTRE CAMBIO DE RESIDENCIA POR
RUIDO EXISTENTE Y AUMENTO DEL NIVEL DEL
RUIDO
60 -
50 4
A0
30

20 4

ENCUESTAS

10+

1 2 3 4 5

Al
M cambiarian de residencia por ruido actual
B czmbiarian de residencia si el ruido aumentase

Cabe sefialar que en las zonas 2 y 5
donde la poblacion estad mas dispuesta a
cambiar de residencia si el ruido
aumentase, el tipo de tenencia
predominante es de propiedad llegando a
més del 60% del total. Esto significa que
la poblacién estaria dispuesta a dejar
una propiedad sobre la cual han invertido
un capital con tal de no privarse de su
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derecho a la tranquilidad y a vivir en un
lugar libre de ruido.

Pero todos estos gastos de traslado y
cambios de residencia sélo son cubiertos
por los propietarios, debiendo estar
también este rubro considerado en las
politicas de ampliacién del aeropuerto.
Este es uno de los fines por los cuales se
realizan trabajos como el presente,
determinar el valor economico del
impacto acustico de los aviones sobre la
predisposicion de pago por vivir en las
zonas mas afectadas por dicho impacto.

En cuanto a las caracteristicas de las
viviendas en la zona 3 se observa que
casi el 70% ah realizado intervenciones
en sus viviendas para aislarla del ruido,
ya sea por el ruido en general o sélo de
los aviones antes del 2004 y solo el 30%
para aislarla so6lo del ruido de los
aviones.

Sobre la predisposicion de pago, se
observa en el siguiente gréfico que casi
el 49% Sl pagaria por beneficiarse de la
reduccion del ruido.

Total de disposicion a pagar

13%

49%

m si pagarian

W cera de protesta

cero verdadero

Aun asi es sorprendente ver que el 51%
hace referencia a protestas, siendo el
38% de ceros de protestas, es decir
pobladores que no pagarian nada porque
manifiestan que es obligacion de los que

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

provocan el ruido pagar por los dafios
gue ocasionan, o porque es un derecho
por el cual no se debe pagar.

El 13% de ceros verdaderos corresponde
a aquellas personas que en realidad el
ruido no les molesta y si no les molesta
no pagarian nada por beneficiarse de la
disminucion del ruido.

Curiosamente en la zona 2,3 y 5 donde
el ruido es mas molesto, la gente esta
menos dispuesta a pagar con casi un
60% de protesta. Esto puede deberse a
las campafias de sensibilizacion que se
hace respecto al ruido y respecto a su
mitigacion por parte de los responsables
de esta contaminacion acustica, para
ellos AENA.

DISPOSICION DE PAGO Y PROTESTAS

s s e &2
L S 10
g -
z 3 [ —. 37
5
~

129 0% A0 al R TP

Wz paganan algo W ceros verdaderos B ceros de protesta

En cuanto a la revalorizacién de las
viviendas si el ruido fuera como en el
2004, la zona 3 es la que expresa un
monto mayor a todos, con una
revalorizacién de mas de 25,000 €.

En cuanto al perfil del encuestado, se ha
identificado una media de 45 afios y
predominan los hombres. La mayoria
tiene un nivel de estudios universitario y
son ocupados.
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TABLA EXPLICATIVA DE LA MOLESTIA DE RUIDO

MEDIA MEDIA MEDIA
DEL DISP.A | CEROS | PROTES- | pgp
MUESTRA | \IVELDE | VALORDE | paGAR | VERDAD TAS BAGe
ZONA | MUNICIPIOS | [1-P2 % | MOLES- REVALO-
TIA DEL RIZACION €
RUIDODE | DEPISOS [ " [ e | o | & (°°”%'de'a
AVIONES € ° ’ 0 verdaderos)
1 El Prat de 17 3.1 1745500.00 | 59 | 29 | 29 | 22 | 12 | 65 8.66
Llobregat
Viladecans,
2 Gavay Gava 170 5.6 2'479,000.00 | 42 | 62 | 17 | 0.8 | 41 | 6.9 7.74
Mar
3 Castelldefels 88 7.4 1'773,530.00 | 52 | 82 | 6 2 | 42 | 71 9.51
4 Barcelona 57 2.7 402,500.00 51 2.6 23 0.9 26 4.5 7.63
Gava, Gava
5 Mar y 177 6.6 2'717,500.00 | 54 | 69 | 11 | 26 | 35 | 7.3 10.03
Casteldefells

+ Media del nivel de molestia por el ruido de los que estan dispuestos a pagar
* Media del nivel de molestia por el ruido de los aviones de los que protestan
/* Media del nivel de molestia por el ruido de los aviones de los ceros verdaderos

Como se observa en la tabla la zona 3
es la que muestra un nivel mas alto de
molestia del ruido y es la que esta menos
dispuesta a pagar por beneficiarse de la
reduccion del ruido, pero es una de las
zonas, junto con la zona 5, que mas
pagaria.

Curiosamente se aprecia que de los que
no estan dispuesto a pagar, es decir los
gue protestan, dan una valoracion mayor
del nivel de molestia del ruido de los
aviones a diferencia de los que si
pagarian algo.

Con respecto a la media de disposicién
de pago, las zonas 3 y 5 son las que mas
pagarian con 951 € y 10.03 €
respectivamente. Este pago concuerda
con lo que se viene mencionando, a los
gue mas les molesta el ruido, son los que
mayor cantidad estan dispuestos a
pagar, pero también son de los que mas
protestan.

________________ ANALISIS ESTADISTICO

Este andlisis se llevara a cabo mediante
modelos de regresiones, las cuales nos
ayudaran a determinar que variables son
importantes para explicar la
predisposicién de pago por vivir en las
zonas de Castelldefels y Gava.

Se realizaron las siguientes regresiones,
teniendo como variable dependiente:

1° La predisposicion de pago
2° Las protestas
3° La revalorizacion de las viviendas

MODELO CON PREDISPOSICION DE
PAGO:

Antes de elaborar el modelo, se
determin6 las variables a usar,
realizando correlaciones entre todas las
variables  identificadas segun las
preguntas de la encuesta y escogiendo
las que tengan un pearson >0.15.

Asi tenemos:

PEAR
SON

PEAR

VARIABLES SON

VARIABLES
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CO?Ogimie”éo de 0.140 'nsttalafjiéln 0.106 Las variables sobre el nivel de molestia
rabajos ae . antes de -0. . . .
ampliacion 2004 del ruido del aterrizaje, despegue,
. . Aislarla del molestia y ruta de los aviones; no se
Molestia del ruido 0.220 id 0.043 .
en general - Soneral | consideran porque se agrupan en la
genera . . .
Molestia del Aislarla del vaﬂabb molestia del sonido de los
sonido de los 0.367 ruido de los 0.115 aviones.
EHVIONES aviones Con estas variables se realizé6 el 1°
Molestia de Aislarla frio delo d i iend
frecuenciade | 0.331 o Y | 0132 modelo de regresion teniendo ‘como
aterrizajes variable dependiente la predisposicion de
Molestia de Dan valor de pago
frecuencia de 0.210 revaloriza- 0.335 ’
despegues cién Resumen del modelo
Molestia de Tipo de
volumen de tenencia R cuadrado | Errortip. dela
sonido de 0.308 propiedad o -0.212 Modelo R R cuadrado | corregida estimacion
aviones alquiler(1) 1 322 104 096 11.737
, NG d 2 407° 166 151 11.371
Molestia de ruta umeros de ; . g
de sobre vuelos 0.278 los miembros 0.105 a. Variables predictoras: (Constante), ingresos
del a familia b. Variables predictoras: (Constante), ingresos, intencont_ruidoigual_S/N_0_1
WBEEHACEITIND | o g6 Total hijos | 0.095
en las mafiana .

Molestia ruidoen | /o Media o El programa (SPSS) soOlo toma como
M'?S ftf_'ed"?g“a : egades [T variables, los ingresos y la intencién de
olestia ruiao en cupacion ~ . T . .

las tarde 0.043 estudiante | 0043 continuar residiendo en,la zona si el ruido
Molestia ruido en | o 1o Ocupacion |4 105 sigue igual, las demas variables son
IESRINEIES ama de casa excluidas por el programa.
Molestia ruido en Ocupacion
0.023 0.180
las madrugadas ocupado ;
Molestia en dias - Ocupacion | o 15, Como se observa este modelo solo
Md|e 'iF’Off_ab'ez Ol pensionsia : explica el 16%, es decir, las variables
olestia fines de cupacion ~ . . .
semana 0.072 parado 0.016 seleccpnadas no son _syflmentes para
Molestia igual | 0.057 Otra | 0.006 determinar la predisposicion de pago.
ocupacioén
Intencién de .
confinuar . Nivel de RESPUESTAS DE PROTESTAS:
on . . 0.378
residiendo si 0.244 ingresos
LI SCE ] : Como se observa en el plano siguiente,
) Nivel de .
Vive en torre 0.110 asufios 0.232 las respuestas de protesta estan
Vive en adosado | 0.109 Edad -0.057 concentradas en las zonas de
Viveenpiso | 0.177 Sen’:‘ajzmt)’fe -0.09 Castelldefels, Gava y Viladecans; donde
_ Distancia el impacto acustico es mayor.
Tiene doble L
ventana 0.115 aterrizaje 0.037
2004
; Distancia
T'egﬁs‘tj;’lb'e 0.186 despegue | -0.034
2004
Distancia
Ve”gﬂgfde 0.029 aterrizaje | -0.139
2007
No sabe que tipo Distancia
de aislamiento -0.92 despegue -0.112 2%
tiene 2007 Blreas ol
No tiene medidas - g Dk~
especiales 0.199 o
:’:.: I\'l‘i‘i’lll‘\\llh!l Ruido en General
Las celdas sombreadas son las que
cumplen con el requisito que habiamos 1y promeinde et

dado.
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Al no estar las respuestas de protestas
distribuidas uniformemente por las zonas
encuestadas, se hace dificii una
interpretacion de un modelo.

MODELO DE REVALORIZACION DE
VIVIENDAS

Para este modelo se tomo como variable
principal la Revalorizacibn de las
viviendas si el ruido fuera como en el
2004.

Resumen del modelo

R cuadrado
Modelo R R cuadrado corregida
1 ,5592 312 ,308
,609P ,370 1363
,628¢ ,394 ,383
,6444 415 ,401
Variables predictoras: (Constante), nivel moestia volumen
sonido

Error tip. de la
estimacion
10653,607
10220,774
10055,580
9912,906

BwN

o

=3

- Variables predictoras: (Constante), nivel moestia volumen
sonido, molestia en madrugadas

]

Variables predictoras: (Constante), nivel moestia volumen
sonido, molestia en madrugadas, nivel de ingresos

o

- Variables predictoras: (Constante), nivel moestia volumen
sonido, molestia en madrugadas, nivel de ingresos, motivo
instalacion medida especial para ruido aviones

Como se observa este modelo tiene una
explicacién del 41%, es decir, con las
variables: nivel de molestia del volumen
del sonido, molestia en las madrugadas,
nivel de ingresos, motivo de instalacion
medida especial contra el ruido de los
aviones, se puede explicar la
revalorizacion de las viviendas.

Teniendo como dato el cambio en el
valor de las viviendas por el ruido existe
podemos llegar a determinar también
cuanto esta dispuesta la gente a pagar
por vivir en las zonas de Castelldefels y
Gava, pero esto seria motivo de otro
estudio.

CONCLUSIONES PRELIMINARES:

R/

« El planteamiento y desarrollo de la
encuesta debe ocupar el mayor
tiempo de toda la etapa preliminar.
Teniendo una buena encuesta el
desarrollo del método sera
completamente eficiente.

@
0‘0

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

La pregunta clave del método, la
pregunta de disposicion a pagar, debe
ser redactada y ubicada
adecuadamente. El escenario que
precede a este pregunta debe ser
redactado de manera concisa Yy
evitando prolongarlo demasiado.

Se debe saber ubicar adecuadamente
el momento en el cual se
desarrollaran las encuestas. Para este
caso se desarrollaron las encuestas
en épocas pre electorales y sobre un
tema sensibilizado social y
politicamente, por lo que esto puede
haber sido un factor del alto
porcentaje de respuestas de protesta.

Para evitar cualquier tipo de sesgos,
se debe hacer un cronograma exacto
de horario de desarrollo de las
encuestas, asi como los puntos
exactos de donde hacerlas.

Al haber zonificado los lugares donde
se desarrollaron las encuestas se
pudo ordenar y hacer comparaciones
entre zonas para una mayor
explicacion  del  método. Esta
zonificaciébn se realiz6 mediante el
método del conglomerado utilizando
para esto los programas Maplinfo y
SPSS.

Se identific6 que las zonas 3 y 5
correspondientes a los distritos de
Castelldefels, Viladecans y Gava son
los méas afectados por la huella sonora
de los aviones del aeropuerto de
Barcelona. Y son también los que dan
un nivel de molestia promedio de 7.4 y
6.6 respectivamente.

Con respecto a la disposicion de
pagar con tal de beneficiarse de la
reduccidon del ruido, se observd el
38% de protestas y un total del 51%
gue no pagaria nada, considerando en
este porcentaje los ceros de protesta y
ceros verdaderos. Este porcentaje es
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sorprendente, se puede entender
como que la poblacion esta tan
concientizada con este tema que
saben o0 piensan que los Unicos
responsables del problema son los
gue deben solucionarlo. Curiosamente
las zonas mas afectadas y que dan
una valoracion cualitativa mas alta son
los que estdn menos dispuestos a
pagar.

Solo el 49% del total de la poblacion
encuesta si esta dispuesta a pagar.
Las zonas 3 y 5 que son las mas
afectadas, pagarian en promedio
9.51€ y 10.03€ respectivamente.

Para tener una referencia mas para
determinar la predisposicién de pago,
se realiz6 una pregunta sobre la
revalorizacién del las viviendas si el
ruido volviera a ser como en el 2004.
La zona 3 es la que da un precio de
revalorizaciébn mayor a las demas, de
25.336€, ya sea porque los precios en
las viviendas son altos o porque el
nivel econémico sea alto también.

Los modelos estadisticos
desarrollados para determinar las
variables que influyen en la
predisposicién de pago por vivir en las
zonas de Castelldefels y Gava, no
tuvieron el resultado que se esperaba.

En un primer modelo en el que se
tenia como variable dependiente la
Predisposicion de Pago, el resultado

de explicacion fue sélo del 16%,
porcentaje muy bajo. Esto puede
deberse al elevado numero de

respuestas de protestas y aun mas a
su concentraciéon en las zonas de mas
afectacion.

El otro modelo realizado teniendo
como variable dependiente Ia
Revalorizacién de las viviendas, tubo
un 46% de explicacion. Pero cabe
seflalar que este factor estaba

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

condicionado al valor que pesaba
cada encuestado sobre el valor de las
viviendas, por lo que este modelo se
trabajo con cautela y puede también
ser motivo de otros estudios.

CONCLUSION GENERAL MVC

Siguiendo lo propuesto por Pére Riera
se calculé el valor econémico de la
ausencia del ruido, considerando la
media del total de los encuestados y
multiplicandolo por el numero de
habitantes afectados, para este caso
Castelldefels y Gava.

MEDIA DE DISPOSICION DE PAGO 897 €
(contando los ceros de protesta)
POBLACION CASTELLDEFELS 46.428 hab.
POBLACION GAVA 39.815 hab.
POBLACION TOTAL AFECTADA 86.243
VALOR DE LA AUSENCIA
DEL RUIDO 768.425,13 €

@,
0’0

El costo total de inversiobn para la
ampliacion del aeropuerto, prevista
en el Plan Director es de 2.705
Millones EUR y lo previsto s6lo para la
construccion de la tercera pista es de
283,11 Millones EUR, por tanto el
valor econémico de la ausencia del
ruido en los sectores de Castelldefels
y Gava equivale s6lo al 0.03% del
costo total de inversion, una cantidad
poco significativa y que si se hubiera
realizado un estudio como este
anteriormente, se pudo haber
considerado el costo que generaba e
impacto acustico de la ampliacién del
aeropuerto en estas poblaciones. Asi
tenemos la siguiente tabla la relacion
del costo de inversibn total de
ampliacion y el <costo de Ila
construccién de la 3° pista con el valor
de la ausencia de ruido.
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RELACION coN | RELACION
EL TOTAL DE GOl L
VALOR DE i INVERSION
A INVERSION DEL Y
PROYECTO DE | SOLODELA
AUSENCIA p TERCERA
DEL RUIDO | AMPLIACION PISTA
2.705 MEUR 283,11 MEUR
768.425,13 € 0.03% 0.27%

Por tanto, con este trabajo se concluye
que el valor para lograr la ausencia de
ruido en las zonas de Castelldefels y
Gava tras la ampliacion, puede o pudo

conﬂqurhﬂm _—’ = l-_“v;tl.t.n pista ca%
Est i

3 fa Zona Frand
v ona

spetlag

wis per 18

Andlisis del impacto acustico del Aeropuerto de Barcelona
sobre el entorno residencial de Castelldefels y Gava

ser considerada en las politicas y planes
de desarrollo del aeropuerto, ya que su
valor no es exageradamente alto con
respecto al costo del proyecto total. Se
pudo prever en el Plan Director del
Aeropuerto y menguar en alguna medida

la incomodidad que siente hoy en dia la
poblacion.

Pero cabe sefialar, que la tranquilidad y
el deseo a vivir en un lugar libre de
contaminacién acustica es un derecho de

todo ciudadano y de un valor monetario
rear incaicuianie.
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Grafico de los cambios de configuraciones de
vuelos de septiembre 2006 aeropuerto de

Arg. Natalia Romero Sanchez / 11



